Переделываем Оковскую коробку. Выбрасываем кочергу.
Вот собрал всё что нашёл.Поправьте  если ЧТО, и потом можно будет выложить как подробную инструкцию на форуме, думаю будет полезно многим. 
На форуме пока нашёл темы с нужной инфой: у Тырданова "Переделываем Оковскую коробку. Выбрасываем кочергу "(Вариант№1), у Sergio «Мой первый ПОЛНОПРИВОДНЫЙ» немного у Камнева «Мустанг» и VML «Ломайка из Первомайки»(Вариант №2 с коробочкой ) или может быть есть ещё, кто подскажет…?
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Отличие кочерги (левый рисунок) от ухвата (правый) состоит в том, что на не переделанной кпп (как это всем известно) выходит в правую сторону, где всегда летит грязь, проходят выхлопные штаны, рулевые тяги... и всякие там коммуникации, где весьма ограниченно пространство. Затем при помощи тяг эта конструкция заходит в кабину прямо под ноги пассажиру, что весьма не комфортного оному. Еще в этой(штатной) конструкции есть одна не приятная особенность- иногда на кочерге отламывается стаканчик.

Почему я сделал шток горизонтальный? Двигатель можно поставить от рабочего места водителя на любом удалении и при помощи кривой тяги (типа восьмерка,ока) через крестовинку переключать передачи. Рычаг будет выходить прямо под руку. Сам рычаг переключения буду ставить от пятиступки классики. Он сам встает при помощи пружин по центру.
Алгоритм переключения будет иной (при Варианте№1)
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Вот такая схема должна получиться, если использовать Оковский рычаг переключения.

ереключения
Итак: Вариант №1 без коробочки по Тырданову
-разбираем  КПП

-вынимаем шток и коромысло 

- изготавливаем направляющие для штока из двойки.
 -с родного коромысла молотком сбил  пяточку, которую в последствии и приварил к концу штока внутри коробки
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-сверлим отверстие в платформе кожуха КПП Д 16мм? под шток,

 -срезаем рёбра жёсткости у площадки,

Шток использован от гидравлики он диам. 14мм. (можно оставить родной).  Взят потоньше родного потому, что бы сальник был по меньше (сальник 14х30). Там пространство ограничено и сальникодержатель необходимо прижать как можно ближе к перпендикулярной стенке.
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-?втулку крепить как ,просто нарезать резьбу в силюмине или насквозь болтами с гайками, прокладку какую лучше? или достаточно герметика?
Вариант №2 с коробочкой по Камневу: [image: image9.jpg]



Здесь видно из какого места выходит шток, установлена коробушка, там стоит промежуточное коромысло обеспечивающее "классическое" расположение передач.

-у токаря заказать две детальки: палец с шариком который приваривается к нижней части рычага переключения передач от классики, и нижний палец который одевается на шток и контрится с низу болтом, ещё две шайбочки в которых крепится ось коромысла. 
Все остальные детальки от этой же коробки Оки.
 -шток родной, только немного укороченный. Со второй стороны штока приварена пяточка которая входит в зацепление с головками штоков (в механизме выбора передач),пяточка приваривается после полной установки направляющей трубки с основанием на корпусе коробки, и подгоняется по месту. 
Поворот кулачка ограничен ходом коромысла по его оси на другом конце штока и фиксирует его пружинами в среднем положении (3, 4 передача) Если не угадаешь этот ход, то его можно настроить регулировочными шайбами. Я угадал с первого раза... А еще, в принципе, можно кулачок на другом конце сразу под стопорный болт не засверливать, найти  приемлимое положение, отметить, а потом уже надежно закрепить. 

 Кулачек привариваешь намертво и ставишь в среднее положение на ощупь, включив 3 или4 передачу, потом только делаешь сверление на другом конце штока для стопорного болта стакана. Резьбу в стакане нарезать лучше после, чтобы не портить при сверлении штока. 
-Я сначала не мог понять как вслепую можно подогнать язычок, потом взял весь механизм выбора передач и вставил всё это хозяйство штоками  в крышку и зафиксировал шариками с пружинками.

Как и у Александра Кузьмича у меня всё получилось с первого раза, перемещение коромысла вправо-влево регулировать шайбами не пришлось, язычок головку 1-2 передачи не проскакивает, всё включается прекрасно.
В  варианте Камнева №2 с коробочкой направляющей служит труба втулки и тогда "детальки из двойки",как у Тырданова не нужны!
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на фотке видно где стоит сальник, в трубке стоят две меднографитные втулки. [image: image11.jpg]
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 весь новый механизм крепится на месте третьей опоры мотора, опора будет крепиться на этих же шпильках, только чуть ниже, как у Александра Кузьмича, переделок не много.
Шток у меня действительно родной, возможно укоротил зря, но нужно не забывать что чем длиньше шток и соответственно направляющая трубка, тем легче будет всю эту конструкцию свернуть. Думаю возможно использовать шток с родным пальцем перевернув его на 180 градусов, но если мне память не изменяет, палец на штоке стоит под углом.

 -с родного коромысла молотком сбил  пяточку, которую в последствии и приварил к концу штока внутри коробки.

Палец со штока немного обрезал и приварил к коромыслу, ось коромысла тоже родная, детальки из двоки нужны только в конструкции Тырданова. Чтобы првильно приварить пяточку к штоку, я отсоединил весь механизм выбора передач с вилками и валы с шестернями из одной половинки коробки, и вставил всё это хозяйство в ту половинку, в которой будет крепиться направляющая трубка со штоком, после этого всё видно как на ладони. Так как в коробочке тоже нужна смазка, а уровень масла в коробке намного ниже, пришлось  коробочку отделить от направляющей трубки сальником, и тоже родным, и "держатель" сальника тоже родной, я его только по высоте обрезал, и приварил с помощью полуавтомата, так как он тонкостенный, сальник стоит внизу коробочки где входит шток. В магазине запчастей для грузовиков нашёл меднографитные втулки,по наружному диаметру подобрал направляющую трубку,в тисках загнал втулки с обоих концов, внутренний диаметр немного рассверлил, и прогнал развёрткой по диаметру штока. Основание с напрвляющей трубкой наверное лучше крепить через прокладку (только не знаю из чего лучше) с герметиком, у меня просто герметик, сразу начало потеть маслом, буду переделывать.
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 Корпус коробочки герметичен, внутри залито такое же трансмиссионное масло что и в коробке, только разные уровни.),    
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Рычаг передач с коробочкой получается вроде слишком близко к мотору? 
Возможно этот девайс  подходит только для переломок, где водитель сидит рядом с движком, на цельнорамных конструкциях двигатель будет вынесен вперёд и будет неудобно тянутся или придется наращивать и загибать рычаг , конструкция довольно компактная. Двигатель на цельнорамной располагается также над мостом, если даже будет вынесен чуть вперёд, то можно взять шток любой длины и шахту отнести назад сколь угодно. Главное, что получается всё герметично и расположение передач классическое.
 Это в идеале. Если от  КПП до рычага более 40 сантиметров и рычаг будет смещен в сторонку, лучше шток делать через крестовинку по первому варианту.
Сам рычаг переключения ставить от пятиступки классики. Он сам встает при помощи пружин по центру. 
Эту приблуду нужно делать когда устанавливаешь двигатель на своё место в вездеходе, когда стоит сидушка водителя, и можно прикинуть расстояние от коробки до волшебной коробочки, чтобы рычаг был удобно под рукой, я вот сляпал быстренько, а теперь думаю, не будет ли рычаг далеко от меня, и придётся до него тянуться ( как ты правильно заметил ), ладно у меня переломка будет, там всё компактно должно быть на передней полураме, а вот у Володи Тырданова такой номер не пройдёт, у него движок вперёд вынесен, и шток у него намного длиньше, и кулису я думаю у него можно от переднеприводных использовать, правда передачи у него в зеркальном отражении включаются, за то сама конструкция немного легче в изготовлении.

